SETUP TABELLE

THEMA ACHSE |WERT |AUSWIRKUNG BEMERKUNG
.. Verlad bzw. flach t.
AUFHANGUNGSPUNKTE Vorne + weniger Seitenneigung er.angern ,ZW achere mon
Bedingt weniger Haftung
mehr Seitenneieun Verkirzung bzw. steilere mont.
gung Bedingt mehr Haftung
. . . . Verlangern bzw. flachere mont.
Hinten + weniger Seitenneigung . .
Bedingt weniger Haftung
mehr Seitenneigun Verkirzung bzw. steilere mont.
! 'gung Bedingt mehr Haftung
BODENFREIHEIT Vorne + mehr Haftung Mehr Bodenfreiheit erhoht die
Haftung
. Weniger Bodenfreiheit verringert die
- weniger Haftung . ]
Kippneigung
. Mehr Bodenfreiheit erhoht die
Hinten + mehr Haftung
Haftung
. Weniger Bodenfreiheit verringert die
- weniger Haftung . .
Seitenneigung
.. Ei ich Chassi ibt ei
CHASSISHARTE Vorne + etwas mehr Haftung !n Wweicheres Lnassis ergibt ein
einfacheres Fahrverhalten
. . Ein harteres Chassis erhdht die Prezision des Chassis
Hinten - etwas weniger Haftung
Ein hart Diff. Verb t die Trakti
DIFFERENZIALE Vorne + etwas weniger Lenkung n harteres Ui . 'er ess.er ¢ Traktionan
der VA und stabilisiert beim Bremsen
Ein weicheres Diff. Verbessert das Einlenken und
- etwas mehr Lenkung . L
die Kurvenwilligkeit
. Ein harteres Diff. Verbessert die Traktion an der
Hinten + etwas mehr Untersteuern .
Hinterachse
. Ein weicheres Diff. Verbessert das Einlenken in
- etwas weniger Untersteuern
Kurven
EIN-/ AUSFEDERWEG Vorne + etwas mehr Chassisneigung Mehr Ausfederweg kann die Haftung der VA
verbessern
i etwas weniger Chassisneigung Weniger Ausfederweg verringert die Seitenneigung
und verbessert Kurvenspeed
. . Mehr Ausfederweg kann die Haftung der HA
Hinten + etwas mehr Chassisneigung
verbessern
. . Weniger Ausfederweg verringert die Seitenneigung
- etwas weniger Chassisneigung
und verbessert Kurvenspeed
Hértere Fed der VA i die Haft
FEDERN Vorne + etwas weniger Chassisneigung a.r er(? edernan ger VA verringern die Haftung
beim Einlenken
. Weichere Federn an der VA erhéhen in der Regel
- etwas mehr Chassisneigung . .
die Haftung beim Einlenken
. . . Je nach Abstimmung kénnen hartere Federn an der HA die
Hinten + etwas weniger Chassisneigung
Haftung verbessern
L Je nach Abstimmung kénnen weichere Federn an der HA die
- etwas mehr Chassisneigung .
Traktion verbessern
Grof Motorritzel oder klei Hauptzahnrad
GETRIEBEABSTIMMUNG +  |hohere Endgeschwindigkeit | oo oo v otorritzel oderkieinere Rauptzahnrader
erhdhen den Top-Speed
. Kleinere Motorritzel oder groRere Hauptzahnrader
- bessere Beschleunigung N . .
erhdhen die Beschleunigung
Spat Eink In (bei hoh Drehzahl ibt
KUPPLUNGS -BACKEN -/+ |spateres Einkuppeln Pa er?s inkuppeln { e.| Sheren Drehzahlen) ergi
eine starkere Beschleunigung
-FEDERN +/-  |frisheres Einkuppeln Friheres Einkuppeln ergibt eine etwas schwachere

Beschleunigung




SETUP TABELLE

THEMA ACHSE |WERT |AUSWIRKUNG BEMERKUNG
Starkere Lastwechselreakti Eintauch d
LASTWECHSEL Vorne + etwas mehr Haftung ar erfe as vyec selreaktionen (Eintauchen) an der
VA erhohen die Haftung
. Schwachere Lastwechselreaktionen an der VA verringern die
- etwas weniger Haftung Haftung
. . Starkere Lastwechselreaktionen (Seitenneigung) an der HA
Hinten + etwas weniger Haftung . .
verringern die Haftung
Schwdchere Lastwechselreaktionen an der HA erhéhen die
- etwas mehr Haftung Haftung
Liegt der Sch kt weit héht dies die Haft
MASSENSCHWERPUNKT Vorne + etwas mehr Haftung dI:rgVAer chwerpunikt werter vorne, erhont dies die Hartung
. Liegt der Schwerpunkt weiter vorne, erhéht dies die Haftung
- etwas weniger Haftung der HA
Hinten . etwas mehr Haftung I(;li:rglt_idAer Schwerpunkt weiter hinten, erhéht dies die Haftung
. Liegt der Schwerpunkt weiter vorne, erhéht dies die Haftung
- etwas weniger Haftung der VA
Ein grol Winkel bewirkt ei ft Einlenk d meh
NACHLAUFWINKEL Vorne + etwas weniger Haftung leftgurzg?r:e:(ur:/r;neauseg\;v:g ein sanfteres Einienken und menr
etwas mehr Haftun Ein kleinerer Winkel bewirkt Agressiveres Einlenken und
W ung weniger Haftung im Kurvenausgang
. . Hart Ol an der VA bewirkt ei ft Einlenken i
STOSSDAMPFEROL Vorne + etwas weniger Haftung Kj:\/z;es an daer eWITKt €in santteres Einfenken in
Weicheres Ol an der VA bewirkt ein agileres Einlenken in
- etwas mehr Haftung Kurven
. Harteres Ol an der HA verbessert die Haftung bei schnellen
Hinten + etwas mehr Haftung Lastwechseln
. Weicheres Ol an der HA verbessert die Haftung aus engen
- etwas weniger Haftung Kurven
ROLLZENTRUM Vorne . etwas weniger Lenkung Ein hoheres Rollzentrum an der VA verringert die Kippneigung
Fahrzeug Reaktionen etwas verlangsamt
- etwas mehr Lenkung
. . Schnellere Fahrzeug-Reaktion
Hinten + etwas weniger Lenkung
Verbessert Traktion, gut bei rutschigen Strecken
- etwas mehr Haftung
STURZ Vorne . etwas mehr Haftung Mehr Sturz verbessert die Haftung beim Einlenken
. Weniger Sturz verringert die Haftung beim Einlenken
- etwas weniger Haftung
Hinten . etwas mehr Haftung Mehr Sturz verbessert die Haftung im Kurvenausgang
. Weniger Sturz verringert die Haftung im Kurvenausgang
- etwas weniger Haftung
Weniger Lenk im K Ei
VORSPUR Vorne + weniger Lenkung m:t?:gi: KE:v::fuganugrven ingang,
mehr Lenkun Mehr Lenkung im Kurven Eingang,
€ verringert Untersteuerung
. GroRerer Grenzbereich der HA,
Hinten + mehr Haftung

Stabiler beim Bremsen

weniger Haftung

Kleinerer Grenzbereich der HA,
mehr Top-Speed




